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Sazetak:lIzgradnja Zeljeznica imala je izuzetan utjecaj na historiju Evrope i Svijeta, a izgradnja HidZaske Zeljeznice,

najveceg privrednog i investicijskog projekta u posrnuloj Osmanlijskoj drzavi, bila je gotovo mitski simbol njene

odrzivosti u domacoj i svjetskoj javnosti.

U ovom radu razmatraju se drustvene refleksije izgradnje HidZaske Zeljeznice iz percepcije arebicke stampe

koja je izlazila u Bosni i Hercegovini u periodu izmedu 1908.-1914. godine.
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1. Uvod

Pocetak XX stoljeca obiljezen je
potrebom da se muslimanska drustva
$irom svijeta prilagode modernom na-
¢inu Zivota. Pokretadi arebicke stam-
pe u Bosni i Hercegovini imaju isti
cilj, tj. stoje na ispravnom stanovistu
da se suvremeni muslimani nalaze na
presudnom raskrs¢u. Medutim, vrlo
sporo i neodlu¢no rjesavaju dileme i
sporo pronalaze put sa raskrizja. Pred
njima je, u konacnici, jednostavan ali
tezak izbor — izbor izmedu tradici-
onalizma i reinterpretacije islama
shodno savremenim okolnostima i
potrebama.

Pojava alhamijado listova i insi-
stiranje muslimanskog stanovni$tva
Bosne i Hercegovine na $iroj upotre-
bi arapskog pisma u austrougarskom
periodu, te njegovoj ravnopravnosti
sa latinicom i ¢irilicom u javnoj upo-
trebi, dolazi u vrijeme kad nacional-
ne strasti i medunacionalne suprot-
nosti dostizu svoj vrhunac i kad se,
u okviru jezickog pitanja, izbor pi-
sama sve Ze$Ce ispoljava kao vodeéi
taktor u borbi za nacionalni identitet
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i medunacionalni prestiz. Upotreba
arapskog pisma ucvriéivala je ideju
o bosnjastvu i stitila vjerski identitet
kroz osjecaj pripadnosti istoj/jednoj
muslimanskoj zajednici —ummi. Ovo
je vrijeme kada se §irom musliman-
skog svijeta javljaju panislamisticke
tendencije i iznalazenje nacina kako
bi se dekadenca muslimana zausta-
vila i pokrenula reformacija musli-
manskih drustava. Vjerski motivirani
projekti koji bi ukljucivali muslima-
ne na globalnom nivou imali su ovu
kohezionu dimenziju i stvarale osje-
¢aj optimizma i svijetle perspektive.
Bosnjacima je trebalo ponuditi op-
timisti¢nu sliku buduénosti tako ra-
zlicite od njihove realnosti i stvarno-
sti. Stoga sami pokretaci arebickih
Casopisa s ponosom isti¢u ovo re-
dakcijsko opredjeljenje: “Stampace-
mo u listu, uopée, radnje pou¢nog
sadrzaja i odgojnog smjera. Osim
toga, nastoja¢emo da upoznajemo
svoje Citaoce sa prosvjetnim prili-
kama i radom na tome polju nase
bra¢e muslimana iz drugih krajeva
prostranog muslimanskog svijeta.”.

(Mualim,1,1910, br. 1, str. 9)

2. Drustveni znacaj

mega projekata

Svaka drzava i carstvo u proslosti
nastojalo je da velikim projektima i(li)
objektima ostane upaméeno u histo-
riji. Podizani su mitski gradovi, pu-
tevi, spomenici, hramovi, arene..., sve
do danasnjih autoputova, plinovoda,
novih metropola u pustarama i nebo-
dera koji paraju oblake. Svako doba
imalo je svoje arhitektonske favorite
i mega projekte koji su osim funkci-
onalnog imali i simbolicki karakter.

Vlast kroz gradnju, arhitekturu i
(mega)projekte konkretizira drzavu,
demonstrira mo¢ i snagu, u¢vrséuje
vladajuéu elitu, dojma i ohrabruje
narod, namece se masama; “drugoga”
pobjeduje nekim objektom, fascini-
ra posmatraca, odrzava vlast... Sva-
ko carstvo u povijesti Zeljelo je ostati
upaméeno po velikim infrastruktur-
nim projektima poput gradova, cesta,
arena, amfiteatara i drugih arhitek-
tonskih gradevina. Od pamtivijeka,
od isto¢njackih carstava, gréke, rim-
ske, osmanske imperije pa do ideo-
logkih sistema u “usponu” iz proslog
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stoljeca: Sovjetskog Saveza, Naci-
sticke Njemacke... Svi oni su Zelje-
li stvoriti novi izgled, novo drustvo,
novu drzavu, novog ¢ovjeka, raskinuti
sa tamnom proslos¢u i uvesti nas u
svijetlu utopijsku buduénost.

Osmanlijska drzava nakon Ber-
linskog kongresa je na koljenima te
na razli¢ite nacine pokusava odrzati
svoje postojanje, pokazati se snaz-
nom i vratiti nekadasnju moc¢ i sjaj.
Industrijska revolucija, povezanost
teritorija, fabricki dimnjaci i naro¢i-
to Zeljeznicka pruga postaju simbo-
lom razvoja, industrije, snage i uje-
dinjenosti nacije, odnosno u slu¢aju
Hidzaske Zeljeznice (najznacajnijeg
i najzahtjevnijeg komunikacijskog
projekta u Osmanlijskoj drzavi po-
Cetkom XX stoljeca) snage i jedinstva
muslimana. Zeljeznica povezuje ze-
mlju ali i svjedo¢i o muslimanskom
identitetu, jedinstvu i solidarnosti te
stvara drustvene pretpostavke za po-
javu Mladoturske revolucije.

U to vrijeme (pocetak XX stolje-
¢a) Austro-Ugarska je potpuno uspo-
stavila vlast i administraciju u BiH.
Industrijski razvoj je dinamiziran,
do 1907. godine Austro Ugarska je
u Bosni i Hercegovini izgradila 111
kilometara Sirokotracne Zeljeznicke
pruga, 911 kilometara uskotra¢ne
i vise od 1000 kilometara glavnih
cesta i isto toliko lokalnih putova s
ukupno 121 mostom. Otvoreni su
brojni rudnici, nove fabrike, grado-
vi su dobili zapadnoevropski izgled,
osnovane brojne do tada nepoznate
institucije (muzeji, pozorista...), po-
dignute brojne zgrade i sl.

Evropski put industrijalizacije
podrazumijevao je, prije svega, me-
dusobno teritorijalno povezivanje, ali
i nastojanje da se Zapad poveze sa
Istokom Zeljezni¢kom prugom. Ova
pruga u historiji poznata je pod na-
zivom “Orient Express”i bila je vrlo
Cesta tema romana i filmskih ostva-
renja, mjesto “misterioznih zlo¢ina
i egzoti¢nih orijentalnih ljubavnih
romansi”, od romana Agathe Chri-
stie i Grahama Greena do filmova o
Jamesu Bondu. Orient Exspress je
postao sinonim za luksuzno puto-
vanje vozom i najcesce se povezivao
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sa rutom Pariz — Istanbul. Prvi pola-
zak na ovoj ruti dugoj 2000 km bio
je 1883. godine. Izgradnja pruga u
Osmanlijskoj drzavi potaknula bi ra-
zvoj poljoprivrede, povecala prihode
drzave i kultivirala plemena $irokim
pojasom duz trase puta.

3. Hidzaska zeljeznica

a) Politicke i finansijske prilike

u Osmanlijskoj drzavi nakon

Berlinskog kongresa

U koliko nepovoljnu situaciju je
dospjela Osmanlijska drzava odmah
nakon Berlinskog kongresa (ali i de-
cenijama prije toga) najbolje se moze
potkrijepiti osnivanjem “Administra-
cije za osmanski javni dug” (Diyun-
u Umumiye-i Osmaniye Varidat-1
Muhassasa Idaresi) 1881. godine.
Ovo tijelo su osnovali i u potpuno-
sti kontrolirali evropski kreditori s
ciljem prikupljanja sredstava i na-
mirenja ogromnih dugova Osman-
lijske drzave. Administracija je bila
“drzava u drzavi”, imala je primarnu
ulogu u privrednom i finansijskom
zZivotu drzave i kontrolirala 30 %
svih ostvarenih prihoda. Iako je bila
organ drzavne uprave bila je potpu-
no neovisno tijelo u kojem su radili
evropski sluzbenici i administracija
koja je brojala izmedu 5.000-9.000
sluzbenika — vise i od samog Mini-
starstva finansija.

Peter Hewitt u uvodu doktorske
disertacije na temu Hidzaske Zelje-
znice navodi da je Osmanlijska drzava
bila prisiljena na kreditna zaduzenja
zbog sve ¢escih i sve skupljih ratova.
“Prvo zaduzenje nastalo je 1854. go-
dine zbog potreba finansiranja Krim-
skog rata (1853.-1856.) a u narednih
20 godina podignuto je ¢ak 15 kre-
dita. U tom periodu ukupni prihodi
drzave iznosili su 127 miliona lira a
dugovanja 239 miliona lira. Pred-
bankrotno stanje nastupilo je 1874.
godine kada drzava vise nije mogla
otpladivati svoja dugovanja uprkos
brojnim restrikcijama i odricanjima”.
Uvedeni su brojni dodatni nameti a
finansije su gotovo u potpunosti pre-
uzeli stranci.
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Naravno, ove ¢injenice su odredi-
vale medunarodni polozaj Osman-
ske drzave, stoga je na Berlinskom
kongresu predlozeno da finansije u
potpunosti preuzmu strani povjeri-
oci. Osmanlijska drzava je na kolje-
nima zbog kolonijalnih aspiracija
Velike Britanije, Francuske i Rusi-
je 1 prisiljena je svoje tesko finansij-
sko stanje “namirivati” teritorijalnim
ustupcima i pronalazenju novih sa-
veznika i finansijskih izvora. Iz na-
vedenih razloga dolazi do “prijatelj-
stva” i saveza izmedu Osmanlijske
drzave i Njemackog Carstva koje je
u finansijskoj i politickoj ekspanziji.
Dopustenje i saglasnost Osmanlijske
drzave Austro-Ugarskoj za ulazak u
Bosnu i Hercegovinu u navedenim
okolnostima mnogo je lakse shvat-
ljivo. Bosanski muslimani izgubili su
nepovratno nekoliko decenija jadiku-
juéi nad “izdajom” Osmanlijske drza-
ve Bosne i njenih muslimana. Vidjeli
smo da se ne radi ni o kakvoj ljubavi
i izdaji, nego o finansijama i surovoj
politi¢koj rac¢unici. Administracija
za javni dug prestala je sa radom tek
1939. godine.

Jedna od teorija o stvarnom uzro-
ku izbijanja Prvog svjetskog rata, koju
navodi dr. Abdallah Malkawi (ge-
neralni direktor jordanskog ogranka
Hidzaske Zeljeznice), u svojoj prezen-
taciji “Jordan Hejaz Railway, Reality
& Aspiration”, je u geostrateskom su-
Celjavanju interesa kolonijalnih za-
padnih sila, pronalasku nafte (1871.)
na podrudju danasnjeg Iraka (u sa-
stavu ondasnje Osmanlijske drzave) i
izgradnje Bagdadske i HidZaske Ze-
ljeznice. Nijemci s ciljem probijanja
puta do izvorista nafte 1888. godine
dobijaju koncesiju i po¢inju gradnju
Bagdadske pruge unutrasnjom (mno-
go zahtjevnijom trasom) daleko od
britanskih topovnjaca koje su krsta-
rile Mediteranom. Ovim projektom
Njemacka se nedopustivo “uklinila”
u kolonijalne planove Britanije sa
juga i Rusije sa sjevera koje su sma-
trale da je kompletno podrudje od
Tibeta do Evrope predmet isklju-
¢ivo njihovih interesa i prava u ko-
jima Britanija ne dozvoljava Rusiji
izlazak na topla mora. Veliki broj
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njemackih inzinjera, arhitekata, fi-
nansijera, birokrata i administrativ-
nog i stru¢nog osoblja ucestvovalo
je u izgradnji osmanlijskih pruga.

b) Bagdadska %eljeznica

Bagdadska Zeljeznica je dionica
zamiSljenog mega projekta koji bi
zeljeznicom povezivao Berlin i Ba-
sru u Perzijskom zaljevu ¢ime bi se
neutralizirala britanska morska su-
premacija i kontrola Sueckog kana-
la. U periodu 1903.-1940. izgrade-
no je 1600 km pruge izmedu Konje
i Bagdada uz finansijsku podrsku
njemackih banaka i Njemackog Car-
stva. Osmanlijski interes je bolja ko-
munikacijska povezanost drzave u
njenom urusavanju. HidZaska Zelje-
znica je od pocetka njene izgradnje
bila trn u oku Britancima i Rusima.
Posle Prvog svjetskog rata britanske
trupe su zauzele Bagdad a Nijemci
su Versajskim ugovorom u potpuno-
sti istisnuti iz projekta i na njihovo
mjesto uskocili su Velika Britani-
ja, Francuska, Italija i Osmanlijska
drzava. Kraljevina Irak postaje neovi-
sna 1932. godine i odmah otkupljuje
pruge na svojoj teritoriji. Tek 1940.
godine kompletna ruta izmedu Ista-
nbula i Bagdada je zavr$ena. Stalne
politicke napetosti u ovom regionu
izmedu Turske, Sirije, Iraka i Izraela
ucinile su da ova pruga nikada nije
bila kori$tena u skladu sa o¢ekivanji-
ma i moguénostima.

¢) Hid%aska Zeljeznica

Prvu Zeljeznicku prugu na teri-
toriju Osmanlijske drzave izgradili
su Englezi izmedu 1851.-1856. go-
dine koja je povezivala Aleksandriju
i Kairo. Medutim, glavni komunika-
cijski prioritet Osmanlijske drzave
je povezivanje Istanbula sa zapad-
nim zemljama ¢ime bi osmanlijska
prijestolnica bila mjesto “zavrset-
ka svih puteva” poput nekadasnjeg
Rima. Zbog toga je 1870. godine
zapocet, a 1888. godine okonc¢ana
izgradnja Rumelijske pruge duzine
1279 km koja je povezivala Istanbul
sa evropskim prijestolnicama: Pari-
zom, Becom, Berlinom... Istanbul
preko nodi postaje dostupan, blizu,
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on je orijentalni o¢aravajuéi svijet za
Zapadnjake a za podanike posréuceg
carstva mjesto ostvarenja snova. Ze-
ljeznica ¢ini da naglo raste samopo-
uzdanje drzave u sebe samu; javlja se
ideja o spajanju i susretanju Istoka i
Zapada u Istanbulu, povezivanju Ze-
ljeznicom najvaznijih “svetih” mjesta
islama, krs¢anstva i jevrejstva: Mekke,
Medine i Jerusalema. Naravno, ovim
projektom Osmanlijska drzava nasto-
ji da ojaca duboko poljuljani ugled u
podru¢jima koja klize iz njenih ruku
iz dana u dan.

Zapovjednik Hidzaza Osman
Nuri-pasa je 1891. godine poslao
pismo sultanu u kome je obrazlozZio
potrebu o izgradnji Zeljeznice koja
¢e spojiti Mekku i Dziddu. Medu-
tim, najozbiljniju ideju o izgradnji ove
zeljeznice dao je direktor vakufskog
odjela u Dziddi Ahmet Izet-efendi,
poznatiji po svome nadimku Arap
Izet-pasa. On je 1891. godine upu-
tio sultanu predstavku u kojoj je na-
veo prednosti izgradnje Zeljeznice
od Damaska do Medine. Zeljezni-
ca bi bila izuzetno korisna u odbra-
ni od pobunjenika i znatno olaksala
obavljanje hadzdza. Sultan prihvaca
prijedlog i donosi potrebne naredbe
za realizaciju projekta.

Njemacki imperator Wilhelm II
1898. godine po drugi put posjecuje
Istanbul ¢ime se politicki i ekonom-
ski odnosi Njemacke i Osmanlijske
drzave znatno unapreduju. U govoru
koji je Wilhelm II odrzao na mezaru
Salahuddina Ejjubija izrazio je za-
hvalnost sultanu Abdulhamidu II na
gostoprimstvu i iznio konstataciju da
je on prijatelj sultana i 300 milio-
na muslimana. Ova retorika je veo-
ma zabrinula Englesku koja se boji
da Nijemci ne dovedu u opasnost i
njene interese u Indiji, Francuska se
boji sa Siriju i Palestinu a ni Rusi-
ja na prugu ne gleda blagonaklono.

Sultan Abdulhamid II 2. maja
1900. godine izdaje proglas nazvan
“Hidzaska Zeljeznica”. HidZaska Ze-
ljeznica je nastavak Bagdadske Zelje-
znice. Obje ove Zeljeznice se spajajuu
Istanbulu, glavnom gradu Osmanlij-
ske drzave. Istanbul ée biti spojen sa
tom Zeljeznicom putem od Damaska

prema Mekki i Medini. Prema ura-
denim proracunima put Zeljeznicom
od Istanbula do Mekke bi se mogao
prijeéi za 120 sati. Gradnja Bagdad-
ske Zeljeznice pocinje 1903. godine.
Uprkos povremenoj sporosti ona ¢e
se nastaviti i imat ¢e odlike mrtve
trke suparni$tva izmedu Njemacke
i Engleske pri kraju Prvog svjetskog
rata. Halifa Abdulhamid je ozbiljno
shvatio ulogu pokretaca Zeljeznice an-
gazujudi najbolju tehnologiju i resurse
koji su bili na raspolaganju Carstvu.
Zbog specifi¢nog cilja — moderniza-
cije mjesta hodocas¢a, ova Zeljeznica
je gradena maksimalno oslanjajudi se
na vlastite resurse.

Njemacki ambasador, iako na-
klonjen osmanlijskoj vladi, informi-
e njemacko Ministarstvo vanjskih
poslova da “ni jedna osoba koja ima
imalo pameti ne vjeruje da se moze
izgraditi 1200 kilometara Zeljeznice
i postic¢i ovaj vierski (?!) cilj”. Povijest
Hidzaske zeljeznice je komplikova-
na, kako u ekonomskom i politickom
smislu, tako i u njenom izvedbenom
znacenju, buduéi da je zamisljena na
geografskom prostoru najslabije na-
seljenosti i najteze dostupnosti na
podrudju cijele Imperije.

Na primjeru izgradnje Hidzaske
zeljeznice Osmanlijska drzava Zeljela
je pokazati svu svoju (nerealnu) sna-
gu i pokazati vanjskoj i unutrasnjoj
javnosti da se ona moze izgraditi bez
koncesija, kredita, nego iz vlastitih
izvora i mobiliziraju¢i narodne mase
radi prikupljanja priloga za njenu
izgradnju. Ona treba da bude pri-
vredni ponos muslimanskog svijeta,
vrsta inata i pokazivanje Zapadu da
Osmanlijska drzava moze realizira-
ti zahtjevan mega projekat bez nje-
gove podrske. I zaista, Sirom musli-
manskog svijeta od Jave, Rta Dobre
Nade do Maroka projekat Hidza-
ske Zeljeznice je docekan sa erupci-
jama odusevljenja. Stampa projekat
tretira kao esencijalno pitanje vijere,
drzave, “svetosti”, opstojnosti, ona je
“Zeljeznica vjerovanja”, “put vjere”,
“sveti put”...

Predvidanja su bila da ¢e Hidza-
ska Zeljeznica kostati 4 miliona lira, a,
npr, ukupni iznos drzavnog budzeta
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u 1901. godini bio je 18 % ovog iz-
nosa. Odlu¢eno je da se digne kredit
od Ziraat banke (Poljoprivredna ban-
ka) ¢ime bi bila osigurana inicijalna
sredstva za pocetak gradnje. Sultan
otvara kampanju dobrovoljnih pri-
loga vlastitom donacijom od 50.000
lira, a slijede ga svi ¢inovnici, sluzbe-
nici, vojska, narod... Stotine hiljada
muslimana $irom svijeta od djeteta
do najstarijeg ¢lana zajednice daju
priloge; muskarci, Zene, bogati, si-
romasni. “Tokom maja 1900. sultan
Abdulhamid izdaje carsku naredbu,
trazedi od svih muslimana Carstva da
daju doprinos izgradnji zeljeznice, i
to putem dnevnih novina Malumat
i Sabah. Do 1903, uz pojacani priliv
novca, sultan vréi pritisak na musli-
manski narod da daje dodatne dona-
cije. Ide i korak dalje, pa se obraca i
nemuslimanskim narodima — hris¢a-
nima, jevrejima i ostalima, koji bi u
svakom slucaju imali ekonomske ko-
risti od izgradnje Zeljeznice u Siri-
ji i Transjordanu. Iranski $ah je dao
50.000 osmanskih lira, emir Buhara
400 franaka, emir Kuvajta 500 oto-
manskih lira, sultan Al Mukalle iz
Jemena 20.000 rupija, singapurski
muslimani 4.000 funti sterlinga, a
indijski muslimani dodatnih 5.000
funti...” (Peter Hewitt Christensen,
str. 73-74)1 veliki broj nemuslimana
daje dobrovoljne priloge za HidZasku
zeljeznicu. Sa sve Cetiri strane svijeta
pristizu sredstva. Formiraju se razni
komiteti i odbori koji koordiniraju
prikupljanje sredstava; dijele se me-
dalje od nikla, srebra i zlata; plakete
i zahvalnice (berati) se uruuju sve-
¢arski i prenose s koljena na koljeno
sa velikim ponosom.

Do 1908. godine od dobrovoljnih
priloga prikupljeno je 1.127.893 lire
§to je iznosilo 29 % potrebnog iznosa.
Sredstva se namicu porezima, priho-
dima od kurbanskih kozica i iz vla-
stitih sredstava Zeljeznice koja poslu-
je sa dobitkom. Peter Hewitt citira
engleskog pisca R. Tourreta u svojoj
knjizi “Hidzaska Zeljeznica” navodedi:
“Mozda je ovo jedina Zeljeznica bez
dugova, bez davanja kamata i jedi-
na Zeljeznica koja je imala pozitiv-
no poslovanje na svome zavrsetku”.
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Pocetak Hidzaske Zeljeznice bio je
od Damaska, i isla je jednim kra-
kom do Medine, a drugim krakom
do luke Haife, u ukupnoj duzini od
1766 kilometara. Gradnja je pocela
1. septembra 1900. godine, a veliki
dio poslova obavljalo je i do 7.500
osmanskih vojnika kojima je placan
njihov posao i skradivan vojni rok.
Veliki dio lokalnog stanovnistva je,
takoder, bio uklju¢en u izgradnju.
Krak prema Hayfi dovrsen je 1905.
godine ¢ime je pruga izasla na Sre-
dozemno more.

Hidzaska zeljeznica u potpunosti
je pustena u funkciju zvani¢nom sve-
¢anosc¢u 1. septembra 1908. godine i
radila je punim kapacitetom do Prvog
svietskog rata. Voz je saobracao svaki
dan na relaciji Damask-Amman,a do
Medine saobracao je tri puta u toku
sedmice. Osim putnickih za Medinu
su isli vozovi koji su prenosili vodu i
terete. U vrijeme izgradnje Hidzaske
Zeljeznice izgradeno je mnogo mosto-
va, stanica, tunela, ispusta, vjestackih
jezera, Cesmi, fabrika, bolnica, livnica,
skola, hotela, mesdzida, karantina, ra-
dionica za popravke, depoa za vodu
itd. U nekim stanicama su osnovane
poste i telegrafski centri. Sa dodat-
nim krakovima 1916. godine bila
je duga 1766 km. Tako da je kostala
ukupno 4558 000 lira. U to vrijeme
ovaj iznos je odgovarao cifri od 86
602 000 njemackih maraka.

Unato¢ Zeljama i naporima svih
muslimana nije se ostvarila zamisao o
izgradnji zeljeznice Medina-Mekka
i Mekka-Dzidda. Nakon ustanka iz
juna 1916. godine ucinjeni su silni
napori da se pruga zastiti od uni-
Stenja i da se i dalje slobodno upo-
trebljava, ali se u tome nije uspjelo.
Nakon $to je komandant Medine,
Fahrettin-pasa, na osnovu 16. tacke
Mondoroskog ugovora koji je potpi-
sao, predao Medinu 7. januara 1919.
godine, to je znacilo i kraj osmanske
vlasti nad Hidzaskom Zeljeznicom.
Sa ovom Zeljeznicom je prevezeno i
hiljade civila koji su poslani u Siriju
kao i Casne stvari koje su se nalazile
u Medini. Od 1908. do 1913. godine
ukupan broj prevezenih civilnih pu-
tnika iznosio je 968 000. Godisnje je
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u prosjeku oko 16 000 hadzija kori-
stilo HidZasku Zeljeznicu. Putovanje
za hadzije od Damaska do Medine
je kostalo 2 lire a trajalo je oko 72
sata. Zeljeznica je bila veoma vazno
sredstvo za prijevoz stvari sa kojima
se trgovalo kao $to su: povrée, voce,
so, riza, bezalkoholna pica, duhan,
brasno. Tu je jos bio ugalj ili Zivoti-
nje koje su prevozene. Godine 1910.
zaradeno je 367 890 liraa 71 167 lira
je Cista dobit, a u 1913. godini zara-
daje iznosila 329 647 lira a dobit je
iznosila 78 619 lira.

Uprkos kratkom vijeku trajanja
Hidzaska Zeljeznica je imala veli-
ke rezultate u vojnom, politickom,
ekonomskom i socioloskom pogle-
du. Osim materijalne koristi koju
je donosila Hidzaska Zeljeznica je
bila simbol jedinstva muslimana
i dokaz moguénosti izgradnje za-
htjevnog mega projekta vlastitom
stru¢nos$c¢u i finansijama.

4. Arebicka Stampa

o Hidzaskoj Zeljeznici

U austrougarskom periodu u Bo-
sni i Hercegovini izlazila je arebicka
Stampa i to listovi: Tarik, Muallim,
Misbah i Jeni misbah. Ovaj korpus
arebicom $tampane periodike nasoj
je javnosti do sada bio gotovo ne-
poznat, unato¢ ¢injenici da se radi o
ostavstini od oko 1600 stranica prin-
tanog teksta. Period izlaska arebicke
Stampe moZemo sasvim precizno si-
tuirati u vremenski period od 1.juna
1908. do 24.jula 1914. godine. To je
period u kojem je Stampan prvi takav
Casopis (7arik), odnosno posljednji
brojevi Casopisa Stampanih arebicom
(Jeni misbah).

Zajednicka karakteristika svih
arebickih listova je da su poklanja-
li zna¢ajnu paznju deavanjima u
islamskom svijetu, ali bez velike se-
lektivnosti. To zanimanje nije imalo
racionalizirane i pragmati¢ne politi-
¢ke, ili neke druge konkretne razlo-
ge, ved je izraz opéeg raspoloZenja i
nastojanja za odrzavanjem duhovnih
veza s muslimanima cijeloga svijeta.
Zajednicka je i koncepcija oslanja-
nja i promoviranja islamskog duha
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i bavljenje unapredenjem islamsko-
moralnog odgoja ¢italaca. “Tarik ¢e
i svoj ‘Pogled po svijetu’ donositi. Tu
¢e se biljeziti vazne vijesti iz islam-
skih krajeva, koje se odnose na razvi-
tak muslimana u kom bilo pogledu”.
(Tarik, 1/1908, br. 1, 4-5) U rubrici
“Vijesti iz svijeta” donose se informa-
cije o najvaznijim politickim doga-
dajima sa Balkana, Bliskog istoka i
teritorija koje su bile pod osmanskom
upravom. Izbor i selekcija informacija
su logi¢ni, s obzirom da se Zeli pod-
crtavati, uvijek i iznova, veza Bosne i
Hercegovine sa Osmanlijskom drza-
vom, te uspostaviti paralela drustve-
nih procesa izmedu ove dvije zemlje.
Vrlo pronicljivo se uo¢avaju me-
todi kapitalizma, ekonomije, novca;
apostrofira se znacaj tehnoloskog
napretka, a jedini nacin za njego-
vo ostvarenje je prosvjeta: “Danas se
svijet ni¢emu ne klanja osim snazi i
bogatstvu. U pseudokulturnoj Evropi,
najveca prava uziva onaj ko je najjaci,
najbogatiji, tamo se ne ¢uje vapaj sla-
bih i potistenih, jer niko nije uvjeren
u njihovo pravo i pravdu... Evropska
nenasita burzoazija bori se i radi mo-
dernim tehnickim sredstvima i ma-
$inerijama, postizavajuéi kolosalne
uspjehe i materijalni napredak, a onda
dolazi k nama, da nas eksploatise i
cijedi u svoje pohlepnicke svrhe...
Prosvjeta, prosvjeta...! Za nas nema
drugog spasa. Ako ho¢emo kao narod
Zivjeti, moramo objerucke prihvatiti
za nauku. O nauci i prosvjeti ovisi nas
opstanak, nasa vjera, o njoj opstoji i
ovaj i onaj svijet”. (Misbah, 11/1914,
br. 12, 2) Brojni su ¢lanci u arebickoj
$tampi koji odisu sentimentalnim od-
nosom naspram Osmanlijske drzave,
njena mo¢ i snaga se precjenjuju, a
realni problemi minimiziraju.
Balkan je u stalnim politickim i
ratnim napetostima. Balkanski ratovi
tek su okoncani, a sve ukazuje na nove
sukobe i nedovrsenost velikodrzavnih
koncepata i nove teritorijalne aspiracije
gotovo svih balkanskih zemalja. Sve
ukazuje na novi rat. O ovakvoj situaciji
bosanski muslimani/Bosnjaci dodatno
su uznemireni i uplaseni. Muslimani i
arebicka Stampa Zmire pred ocigled-
nim politickim realnostima, nastoje ih
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minimizirati uvjeravajuéi itaoce da je
Osmanlijska drzava snazna i moéna,
da su bosanski muslimani dio global-
nog ummeta i da nece biti prepusteni
sami sebi.” Nase simpatije su na strani
Turske, zato §to je nepravedno napad-
nuta, jer ¢uva svoje, jer je nositeljica
hilafeta i jer je to pravi osjecaj islam-
skog naroda u ovim zemljama”. (Mi-
sbah,1/1912, br. 3-4,19-22) Racuna
se na nerealnu muslimansku snagu i
isprazne brojke. Tako se list Muallim,u
¢lanku pod nazivom Koliko imade mu-
slimana u svijetu(?!), vise bavi politi-
¢kim odnosima nego statistikom broja
muslimana. Autori teksta romanticar-
ski naivno Zmire pred neminovnoscu,
uvjeravaju ¢itaoce o nemogucnosti
novog sukoba i nerealnu snagu mu-
slimana koje “zajednicka pripadnost
veze” i taj osjecaj je u zadnje vrijeme
“ojacao”. Opet se Bosnjaci samozava-
ravaju nerealnim, samodopadljivim,
nebitnim i panegiri¢nim informaci-
jama kako je “antagonizam (nepri-
jateljstvo) Arapa i Turaka popustio...
...¢im se zajednicki neprijatelj pojavio”,
$to je, naravno, zasluga “politickog ge-
nija sultana Abdul-Hamida”, koji je
“ojacao Carigradski hilafet”i “stvorio
pojam prakti¢nog panislamizma”...
(Muallim, 111/1913, br. 7, 113-114)

Kao $to smo istakli, proces iz-
gradnje HidZaske Zeljeznice pazljivo
je pracen i zdusno podrzavan i u Bo-
sni i Hercegovini. Slijedeci osmansku
Stampu pokrenuta je Zestoka kampanja
prikupljanja donacija putem §tampe
i vazovima po dzamijama. Liste do-
natora su uredno objavljivali listovi
Behar i Bo$njak. Spomenuti listovi
biljeze da je medu prvim donatorima
bila Tahira Tuzli¢ sa doniranom su-
mom od 500 kruna, a prilozima su se
istakli i velikodostojnici Esad ef. Ku-
lovi¢ sa 400 i Teufik ef. Azabagi¢ sa
200 kruna. Sarajevski komitet je bio
aktivan do marta 1906. godine, a no-
vac je doniralo blizu 1.000 bosanskih
vakifa. Akcije prikupljanja donacija za
izgradnju Hidzaske Zeljeznice pro-
vodene su u svim gradovima Bosne i
Hercegovine. Behar u aprilskom iz-
danju 1905. godine prenosi vijest ta-
dagnjih istanbulskih medija da su za

izgradnju Zeljeznice novac donirali i

bh. muslimani. Medu njima je bio iz-
viesni Semsibeg Zaimovi¢ iz Brekog,
koji je donirao 640 kruna i bio odliko-
van srebrenim Hidzaz medaljonom.
Casopis Tarik redovno donosi krace
priloge o HidZaskoj Zeljeznici potenci-
rajudi reakcije u zapadnoj javnosti ve-
zano za ovaj projekat. Isti¢e se sumnja
i tendencioznost “kr$¢anske stampe”
koja “dlaku mijenja a ¢ud nikada”, koja
“izmislja da je nestalo para, pa da je nas
halifa naredio da se kupe milodari, jer
da se ne¢e modi Zeljeznica dovrsiti”.
Citaoci se obaviestavaju da je “zelje-
znica do Bi'ri dZedida u promet data’i
daje “njezin put do Medine munevere
utaslacit”, te da ¢e se “jo$ ove godine
na dan dzulusi- humajuna u promet
dati”. U nastavku teksta demantira se
pisanje zapadne $tampe da je nestalo
sredstava za izgradnju i podcrtava s
prezirom da “eto nekoji polazu nadu
da ¢e stoljeca okrenuti krs¢anski na-
rod da o nama muslimanima nepris-
trano pisu, ali je bas obratno, $to da-
lje u godine oni nas jos vie napadaju.
Hadzije koje su ove godine putovale
sa hidzaskom Zeljeznicom pricaju da
je jako lijepo izradena, a kazu da je
vrlo brza. (7arit I, br. 1,15-16) Tarik
redovno prati dinamiku i planove iz-
gradnje Zeljeznice, nagovjestava izgrad-
nju dionica od Medine do Meke, kao
i odluku o izgradnji kraka od Dzede
do Meke.(7arik I, br. 9, 159)
Casopis Muallim glorificira ulogu
halife u izgradnji Zeljeznice, navode-
¢i da je “politicki genij (deha’u sijasi)
sultana Abdul-Hamida pronasao pra-
vo vrijeme za ojacanje Carigradskog
hilafeta i stvorio pojam prakti¢nog
panislamizma bez i jednog helera
tudeg novca sagradena je Hidzaska
zeljeznica, sagradena je jedino do-
brovoljnim prilozima sa svih strana
svijeta gde muslimani Zive. (Mualim

IT7, br. 7, 112-114)

5. Zakljuéci

Drustvena stvarnost musliman-
skog svijeta u drugoj polovini XIX
stoljeca bila je sumorna. Na svjetskoj
sceni postojale su samo tri nominal-
no nezavisne muslimanske drzave:

Osmanlijska drzava, Iran i Afganistan.
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Sva ostala muslimanska podrucja bila
su potcinjena evropskim kolonijalnim
silama (u statusu protektorata, kolo-
nija ili anektiranih podru¢ja). Musli-
manski narodi Zivjeli su u siromastvu,
nerazvijenosti, rasprostranjenoj nepi-
smenosti, izloZeni autokratiji stranih
sila ili njihovih lokalnih lakeja. Za
onovremene muslimanske autore ovo
su bili dovoljni znaci da musliman-
ska historija tece pogre$nim tokom.
Postavlja se pitanje i traze uzroci Sta
je dovelo do toga da se nekada dav-
no moc¢na civilizacija urusi na tako
jednostavan, brz i pandemican nacin.

Izgradnja Zeljeznicke infrastruk-
ture u Osmanlijskoj drzavi trebala je
ohrabriti domacu javnost, a posebno
evropskim zemljama pokazati snagu i
spremnost da se Osmanlijska drzava
moze transformirati u moderno dru-
$tvo. Njemacka pocetkom XX vijeka
tezi ekspanzionizmu i prodoru prema
Istoku, ¢ime se interesi Njemacke i

Jeni misbah, Organ udruzenja bosansko-her-
cegovacke ilmijje, Sarajevo, 1914-1914.
Misbah, Organ udruzenja bosansko-herce-
govacke ilmijje, Sarajevo,1912-1914.17.
Muallim, List za pouku i za staleske
interese muallima i imama u Bosni
i Hercegovini, Sarajevo, 1910-1913.
Tarik, List za pouku i zabavu, Sarajevo,

1908-1910.

s

Osmanlijske drzave donekle pokla-
paju. Ubrzo su Nijemci vidjeli kako
Hidzaska Zeljeznica moze postati
glavni dodatak njihovoj Zeljeznickoj
pruzi na relaciji Berlin do Bagdadske
pruge, sa raznim granskim linijama
kako bi se ojacale njihove tajne pri-
vredne i vojne ambicije. Bagdadska
Zeljeznica (osmisljena) je dizajnira-
na da osigura uspostavu njemackog
Srednjoazijskog carstva, stavljajuéi
pod njemacku kontrolu cijelu regiju
od Sredozemlja do Perzijskog zalje-
va i osiguravajudi prigodna odstupna
mjesta s kojih bi se mogao ostvariti
napredak na Egipat u jednom smjeru
i Indiju u drugom. Nijemci su usmje-
rili pogled na Afriku i Malu Aziju
kako bi izgradili Carstva konkuren-
tna onima iz Britanije i Francuske te
zadovoljili vlastite potrebe za Sire-
njem stanovnistva (nije bilo moguce
u Evropt) i pristupom na plodna po-
drudja za uzgoja usjeva i zalihe ulja.
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HEJAZ RAILWAY
INTHE ARABICA PRESS

Avdija Hasanovi¢, Merima Efendi¢

Construction of railway played exceptional role in the history
of Europe and in the history of the entire World. However, the
construction of the Hejaz railway; the most significant eco-
nomic and investment project in Ottoman state at the time of
its downfall, was nearly a mythical symbol of the states’ sus-
tainability, or at least thus it was presented both at home and
in the World. This article presents some reflections published
in Arabica press in the period 1908-1914.

Key words: Arabica press, Hejaz railway, Tarig, Mu'allim,
Misbaah, Jeni Misbaah, Ottoman state, Bosnia and Herze-
govina, Muslims
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